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Bosch Horn

0o erfullt bei: richtlger Handhabung alle Forderungen der Fahrer

und der Behorden,

schiitzt vor Unféllen, wagnt, ohne zu, erschrecken aind erhoht
die Fahrswherhezf

durchdrmgt mit seinem lauten, weltrelchenden und doch woh’-
kllngenden Ton ]edes StrafSengeridusch
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”“"'setzt beim' Nlea’erdrucken des Druckknopfs sofort mit vollem

Ton ein,

ertdnt laut auf der Landsfréz/)’e, bel mcht emgeschalteter Ton-

drossel,
abgedampft in der Stadt bei emgeschalteter Tondrossel

.,btaucht trotz Seines starken Tons, nut wenig Strom T
~bedarf kSiner Elnstellung und kéiner Wartung,

N

ist dauerhafft, betrlebsszcher und unentbehrlzch fur ]edes Krafi-

\\ ,\: 0\

_ ;Das Bosch Horn' erd in Vezschledenen Gro/3en m1t
" geradem Trithter fiir Spannunrren von 4,6, 12 und
40 Volt fiir Motorrader, Kleinwagen, Tomenwagen
Iastwaoen und Eléktrokarren, .aufferdem mit,Oge=
R ‘bogenem Trichter fiir Spannunaen von 6 und' 12 Volt
fiir Klafz‘fahzzeuoe von 40 Volt fiir Triebwagen und
von 80—120 Volt als Szanalmstrument fiir Faanen
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\r\‘ "Das Boscbéﬁ’orn gehorLVZu den sogeammnten Sumgnerhupen beéz\ﬂenen eine ¢ ¢
Membra#$ durch unm\ﬁtelbare elekiromagnetlsche Emwwl\ung\m bohwmgung‘en

vers\etzt wird.
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\,\’3 Druckt m\an auf den Igrﬁckl\nopf S0 \ﬂ\IeBt der St\r(}m duwh dasoHorn. Ein
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Rand fest' emoespdn_m‘é btdhlmembi Sne in schnelld Schwmgung’en versetzt. Die
Bew\eoungen des Unlerbl echels wer den (lurch d1e Membrane gesteuert. Durch die
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W o
RS
RN verhetzt,\\dle als tiefer \Tdu wahrgeno men werden

o3

‘f(fhwmgungerg

& X
ke‘Luftsaule 1m'Puchter in bglrx'\\'m gungen o O
Vht der Stammembmnmust

eine Scheibe — der sogenannte Schwinw‘llllgstellel' — starr verbunden. Dieser

@'hcwmgunostellb(i‘ (D.R.P. )@m(acht den \an wu‘ksamé (},ui‘c\hdrmgmgdaqfhd weit- st
& W (O ]
o' tragend. Dmch ganz bestimmte Abstitiimung und federnde Aufh;rﬁguno (D. R R

S
N N
[ (@)
RN o

NE \\\\\\

.




R\
oY

RN
QY

o

-
(%
&t

wird erreicht, daﬁ kein
' Ton entsteht.
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Qulch geelgnete\ Wahl der mechdmschen und elel\tuschen Verhaltmsqﬂkﬁo\sle
durch einen im Memblangehause untewebrachten parallel zu den Dntexbxechet-

kontal\ten gebchalteten }\011densat01 wp'd erreicht, dall der Unte

vbhrecher 11‘1}19-\

MaBe und erst nach anger Betuebszell ab. Dulch Vorschalten einer Tondrossel
wird fiir dg\u Stadtv erkelp die Lautstirke aboedampft Diese T()ndmssel ist ing
‘ gebaut. ]e nach der St\ellung des S
;,uffs ertont das 'Boschhom belm \mdezdruckeu des Duu:i\l\nopfb laut'oder ab-
) ;,edampft bm(l zwei D
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ckl\nopfe \()lgesehen S0 exgeben beide Drud\lmopfe
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Gewicht: 1.600 kg
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12:Volt bpannunﬁ‘

Ausstattu&xg schw arz dackiert

Fi\ 12 A1 fiir 12 ) Volt \pamﬂmg
FK 6A ,l_(\fiir 6 Volt Q\Qannun,{
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Gewicht: 1,470 kg o
Ausstattung: schwarz lackiert
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Das Horn mit. gebooenem Trlchter wird am besten in der Fahrtr xchtunvf (Tnchler
. Offnung VOLJ]) auberhalb {ier Z\/Xotorhaube bcfestlgt Es wird entweder mit einem
C\_,v\'a@ Tri 1ge1‘ b\f]‘ 2 (Bild 1)coder mit Befestwun“sﬂansch S] 12/1 _,gBJd 8) angebrt

) N
\\‘Dds Horn mit geradem Trzchfer ist unter cler Motorhaithe einzubaueh, Als be-

sonders fleelnneter Platz. hat sich die Sy\nltzwand und der Z\/h)t()l*l(('é(l\'pen‘ erwiesen,
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Boschhom UK durch
Befebtlgugffsﬂansch ST 12/1 befestigt
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BOSCﬁL\HOI‘Il UK
dmch T1 ager SJ 7 2 befesngt
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An der Spnt7wand wird daa Horn durch den Befe:.txﬂun sbugel HBE 1190 Z
oder dex}Q mLel HBE; 121 X (B1ld il und 32) iestgéhdlten. Fuv sdie Befestlgtén%’
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& Das Horn darf bei sta;‘ken StoISen dES Wagens uLcht mit benachbanten Texlqn\
e L X
G in Be;uhrung kommen WO W
RO N o ) N N
AN\ g N \2 \)
S
A 0 AN
o ey ‘ % e
WX X A\ X AN
o 6% W §o o S




NN

° Der Druckknopf SJ 2$j1<’ mit emer Klemme mul}: at f meta]hscher Unter]agey

NN
Das Horn fiir Motoxradel wnd an der Lenkstange, an dep Vorderradgabel

oder sonst an einem geeigneten Platz des\ Rahmens befeshgt
s

Anbungen des Druckknopis und des Drosselschaltels.

Der Drud<kﬁopf SJ 311 it zwei Klen;uﬁen l\ann auf
Unterlage befestigt welden In letztérem Falle ist' d1e mit ..Ma5se“ bezelclmefe
Klemme durch ein Kabel mit der Masse des Wagens zu verbinden.

‘Wird an dz Masseklemm kein Kabel angeschlossen, well‘\der Druckknopf bereits
an Masse, lzegt so ist das'zu dieser Klemme gehong chraubchen  festzuzichen odgr
zu enffernen Geschieht dies nicht, so kann es sich mit der Zeit 7ockern Man kann
dann den Druckknopf nicht mederdrucken &
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Einbau-Beispiele
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o417 Druckknopf’SJ 3/1 waﬁterlage aus” Druckkn,gp‘[?\\be] 3/1 u(,lc\@).@\nter]age aus’

> Holz singelassen (befestigt mit Teller Metall¢ingelassen.Béefestigungsschiene
Q& ; . o o g RS
SJ 6341/10. Schiene SJ 6347/10) ‘ entsprechend gebogen
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Tragplatte
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O halter . 0 & halter o
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StromabnehmerSJ 6 an der Nabe “StromabnehmerS]J 6an der Nabe
- des Lenl(rads durch Tragplatte des Lenkrads durch Verschrau-
A ‘ - _’:\ 160N . \\" X »X
o mit S@ﬁﬁnband SJ 6/3 befestigt 5 bung befestigt o
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R Drugkknopf S 3/1 17SJ 3/1 auf der

an der Wagenwand Wagentvand bei
bei geschlossenem | 4 ; : ffe Wag

3 urch Tragplatte mit Spannband SJ 9/3 | ofenem ¥agen

ol Wagen durch Trag- o0 & ) =k At : AN J 9/ cdurch Trag-, &©
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Es emplfiehlt sich. den Druckknopf am Lenkrad so anzuordnen. dal er bei

SFahrt aui ierader Str aln, mit dem Daumen der lml\en Hand leuht err Pl(’hbal

und ¢ excluem“ mit der linken Hand, die das Lenkrad festhalt, Signale "eben
wobei bel(le Hiande (las Lenkrad

AuBerdem ]\ann er auch bei .schnellex Fahrt.

Assen miissent Signale Ueben ohne das?lenkrad lo

In vielén Fiillen wind'das Vorhandénsein eines zx& pfs von Vouteil

sein. Man kann (len zweiten Druckknopf entweder auf einer Speiche des Lenk-

ahren immer einen Dmckknopi Berench (lel kklml\en Hand hat.
Der Drossels chalter zum Abdampien des Tons l)el %tad fahrten wir d am Appa-
tebrett oder g i .
z\ng‘cbraé}\\l\\{ Er liegt i
lmopfe vorgesehen sind — im Stl()ml\rels beider Druckl\nopfe (siehe chmltbll(l 19).

Yon Klemme 54
des Schaltkastens

o Schaltbild des Bosch-Homis fiir Kraftyagen

Zur Befestigung der Kabel am Bosch-Horn mit gebogenem Trichterist die Haube
db711nel1lnul D]g Anschluﬂk]emmen der Dul(‘l\l\nopfe und des D105selschdltub
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"Knopf 1mmDruckknopf S“HDK 1/1

NN

W\

7722z oder

“Druckknopt'SJ 28/1 (s;ehe Bild 33)@ \ !
ohué \besondew \Massel\lemm@ zur Befey\t\ngﬁno auf 111e\tc\lhschel Unnmlaoe

Dazu Befestlounosschrauben NSR 917X (werden nur auf besondere Be-
stellung gehefert)
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b! Er batztell\\hefel bar fiir o

N
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L Druckknopf SJ 31 &
\\J O
Wf Drucl\knopf WDKJ?ZX Klemmschmuben im »
bchraubenfeder im Knopf N Befestxgen des Kabels )
H,\SF 2/‘7X3/0 in der Ans(‘hluﬁplattq
5@ 8T 6318/10 &2 SYPSR 231 \- v

Druckknopf SJ 28/1
® Klemmsch‘rﬁ'ﬁbe in dexs ™"
Schr&ubenfeder imy Knopf A chlqulattQ\z n
HSF 1/1 X370 Befestxgeu des Kabels

,\Gehéuse - H GE 5/1 X 380 & X W&\R 27/1 X3~LO

Gehausedeckel & B D E 1/1 X 380 Schrauben Zum Befebt\1gen «99'
AnschliBplatte " HPTa801 X de¥ DruckknopfS” N SR 9/17°X 310
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Teller SJ 634:1 10 und Befestlgungsschlene S) 6347/10
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zum Véxsenl\ten Einbau des Dltﬂclcl\nopfa SJ
die Wagenwand.

Bild 23

gclnauben zum Befebtmen des

rﬁﬁﬁig Druckknopfs auf dem Teller N SR 669/21 X380
Sﬁ 4 ( \ ,‘(\)(’ @)
G507 ¢ O Sclnaubel ‘Zim Befestigeh des S

s SRS ig

ot W un gssdnene\‘\\N SR 9/18 )@*2‘10
W A \ & o of
Druckknopf SJ 3/3 . (\)_,x"b . Cv\’(&é ,\/&‘30 (5,\9\0 {5’@@
bebteht aus Dr\ucl\l\nopf S J¥3/1, Teller ) ] 6341/10, \"Befestmun%scfnene
S J 6347/10, 2 Schrauben N SR 66921 X und 2 Schrauben N SR 9/18
X 0 L0 " X
i \/-;”.“ R 20"
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Tragflansch SJ 13
zum Befestwen des Diuck]\nopfb S] 3/1 an der

O\
2O° S
NCy 42
N N 0\
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Ersatzteile : o N o
Schrauben zum Befestigen des Druckknopfs
N\ d
A am Tragflansch (mcht\ Boebﬂdet) NSR 9,1‘5)&310\3} '
? & eC
5 ©
Stromuberfuhrung, bestehend aus: Schleifring SJ 11/2
5 &0 Co (fur«Steuelsaulugovon G
Mo O
o W& (&% 274050 mni')
SN o SOl i : oder
Sdlluhmg SJ 11/3
. oo (i btcg,\ersaulen von 30 mm () |
Isoliersty A O . A O
g @C o 20 Oded,\”” \ P G
o Schl eifrin g o S,I\\\l“l [4
AnschlufBl- W
Kl smmie (fur Steuersiiulen von 65 mm ()
. oder
N o
a0 Schleifr gng o © SJ 11/
g
RO B fLu“Steuersaul@n“von S0 mm. )
R N 8 n\
* blrom- B und
ab- X x
- N nehmer Stromabnehmer SJ 6
1,0° S o (Luue,\g\%bodene Kouﬂiktfedem)
‘\\\\\\Q\" W& oder o
W St¥omabnehmet® Sj 6/1
Spannschrauben (lange, gebogene Kontaktfedun)
»AZ\C'\\ a8 N ,\é\o\“ L OO oder oS \ &
{1 (O & & Stnomabnehmer &° SJ 6/27"
N o o N
NN o N o \\(kul ze, ger ade*Kontaktfed\&rhj
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Ersatzteile

fiir Schleifring: SJ 11/2 CoSJ 11/3 ™ SJ 11/4

I\ontaktstlelfen - He MT3 3[1Z \,,\H.\\T-'}s;’Z 3 H\\TS 3 Z° 3 (4
[solierstreifen " WNT55/1, WNT582X  WNTs83X  WNISs/4X
Spannband WMTI13/2X350 WMT13/3X380 WMT13/6 X  WMTI13/7X
Spannstiick am . o X
Spannband SSTEHS 10 0S5] 6418/10,,0 S 64181007 SJ 641500
Spantibolzen im o Q- \
Spannband " WBO 57, 18350 WBO 5711X350 WBO57/1X380 WBO57/1X350

Spannschrauben  WSRS6/1X310 \VSRSG/L\%]() \\ \RS()/ f\il() \VQRS() J\>]()
Klemmschraube in X

An\chluf)l\lemnu \VSR‘) 3/1X310. \VSR 23/1X310° VVSR 231 X4

WSR

23 ,r’J:X;; 1 0

Ersat/telle fiir Stromabnehnier SJ6,S)J6'1 und SJ 6/2:

Isolierplatte . SJ6146 50
Verstirkungsschiene 3O 09 SJ614 s
I\Ontal\thdeJ n Iluw 0eboﬂen SJ 6) S o S]; 6150/12 und_ 1 30

odSr Kontaktfedern (lang, Oebogen SJ6/1)" SJ6270/12 und 13

oder Kontaktfedern (kurz, gerade, SJ6/2) SJ 6150/ l} und 15
Klemmschraube zuin Befestigencdes Kabels . ¢ WSR 23/1Xs
\,\(‘IuaubLn zum\Befebtlgen der Kontaktf edem o :
# und derVerstirkungssehiene o NSR519/9X310 "
Isolierscheibe unter dem Stromabnehmer SJ 6151

Y 3

9] 9/2 und b] 9/7 zum Béfestlgen des' Druckknopfa 5] 3/1 an
einer Speiche des Lenkrads
b] 9, 3 zum Bef tloen des \tzomdbnehme:

N Ersatztelle ----- :
Tragplatte allein SJ 6410/10
Spannband fiir 8] 9/2 und SJ 9.3 WMT 13/1X 3800

Spannband fii WMT 13/ 10 X350

“Spannbolzen im Spannbdnd -~ WBO 77-’\L\ 350
Spannschrauben ‘ h WSR 86/1X 310

Schrauben zum Befestigen des Dxuc](l\nopf\ oder des. Strom-
.11)11ehmexs auf Tlaﬂpld‘rte c N

o)
NN
QY

Drosselschalter SJ 241 fiir 12 oder 24 Volt Spannung,
Drosselschalter SJ 24/2 fiir 6 Volt Spannung
S zum w ech Aweisen E ll'lSLhdh(‘n dvb V\'ertu‘lchenden und des ab(@(lﬁmpften Tons

bei UK+und FK- l](“

N

Friatztelle

AnschluBplatte mitWicklung fiir 12Volt(S] 24/1) HPT 28,
AnschluBiplatte mlthcl\]uno fiir 6Volt (S] 24/2), FIPT 25
I\lvmm\(hmub(, “in der -\ns(h]u( platte zam
" Befestigen'des Kabels o
) }\onlal\tpldlte
Rundmutter zum Fostlmlten (le\ (Jeh(m\t-
deckels
Schxaubenfedex dn I\ontal\tp]atte
'Gehiiusedeckel mit Hebel

HSF?/L\LO
HDE2/17

ASR9 15X 310

A0

)

\ O



l‘eller mit Befestlgungsschlene und Schrauben SJ 301 (fur den Drossel
A Bild s schalter SJ 24/1-:0der SJ "f 2)°

Befestigungstcller HFA 7/1X

‘,;‘Befesn;,ung schiene o HL\/[T*)/IX 310
b(hmubcn “im Befcstloung,stbllel :

Muttér zu den Schrauben Q

=

MU9 /a X

a

schxene und bclnaubexr ] 30/1

Dloxwlschaltei‘ SJ 24/4 besteht aus Drosselschalter SJ 24/2, Teller, B‘é"festiglulggz;,‘«”
C schiene und bchlauben S 1301 ]

1

o

Lriger mit Spannband SJ 742 X X &

zum Bcfe\stlg,en des Horns an runder Stiitze .

Bild 29 N\ X

Ersatzteile:
Spannband SJ 6126/10
J‘Spannbolzen am SI)dllnbdlld OST 63521
‘/\Schlaube zim Befestxgen des Spdlmbolzens \

am dennband SJ 6056
Befestlgungsfuﬁw SJ 6509/11 |
Rastenring 3¢ e S] 6125/1,(‘)‘5"’\
Sechskantmutter am Spannbolaen\:\« SJ 6353/10
Sechskantschrauben zum Befestigen des

Horns Q Lo . SJ 6279/10 o
,=,%1cheumgbschelbe dazu NM S 416/1 X7

Befest‘i‘é,‘ungsﬂansdi"s,] 12/1

zum Befestwen des Bosch-Hor ns auf ebener

Flache

N\

Ersatzteﬂe s

5/76 X 31007
i SNMU 46/2 %810
Sicherungsscheiben NMS 416/1 X 310

bechal\antbdn dul)(,n NSR

\‘;‘ul\‘uttex n
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Befestigungsbiigel HBE 11/90 Z zum
Befestlg‘én des F'K- oder FG- Homﬂ\“
an\%enkrechtel ébener Fla

R

Ersatztelle
J o \
& Biige] & o L\*H B ]:, 111 N450
N Y
W Sechsk: mtschrauben NSR1486 /7{ X310
" .. Sechske mtmuttexn N M U 46/2 X310,
\'i?\(y N

Sl(‘]lel km@sschelben

L\/@@ S . y./,\(\) o . ,&96” [®
o BefeShgungswmkeI
HBE 12 / 1X
o ) Lllll’l XBefestlé,en \Qles FK- é\)dér
_\\\\\3\\\‘\\’ & f‘ G- Horns@mf <‘Jvao 1'e(]1tgri”1)el1er
' Fliiche.
IR 3 &
P @0
w\\\\\"\"“\ i Qe
o
=

A
d
o
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W
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behor zu%n Bosch H01 n fur

\\\\» '\\\\ \\\

Druckknopf SJ 28 1

. Q Q\\ NN o

A 0 e
zum“\Befestxgemf\?hu(h Tm apla 1tte mit Spannband mmdel

o

W Lenl\stange\ﬂes AIotouads (\Llsse) b

\\\x

o) )

S Ersautelle. &P
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“Berlin N. 65, ~Ig. G.

Bukarest, Leonida. (& Cie

Amsterdam C., N. V. Willem
van Rijn, Keizersgfacht 171
Aschaffenburg, = Wilhelm Wissel,
LamprechtstraBe 5 R
Augsburg,'Diirr & Glaser, Schiile-

straBle 2
Barmen - Elberfeld, Ernst Fried-
richs, Gemarker StraBe 8
Basel, Soller A.-G¢,Zwingerstr. 25

Berlin, Robert Bosch A.-G., Ver-"

kaufsbiiro"  Berlin - Charlotten-
burg 4, BismarckstraBe 71

Berlin SW, 48, Eisemann - Werke
A.-G., Zweigstelle Berlin,
yFriedrichstraBe 225

Knobel;
LindowerstraBe 18-19 Q

Berlin-Steglitz, Friedrich Raab,
FeldstraBe 6—7

Bern, Louis Hafen,  Altenberg-
strafle 40—44

‘Beuthen (O.-Schliy, Friedrich Raab,

Nachf. P.;Podsiadly, Piekarer
StraBe 45
Bielefeld, Ernst Enkhardt, Kor-
nerstrafe 1
Bozen-Gries, Ing. Karl v. Hep-
o“perger, Nr. 772
Braunschweig; ‘Helmhold & Co.}
Oelschliagern 37 )
Bremen, Max Eisenmann & Co.,
Ostertorsteinweg 57 a
Breslau 1I, Eisemannc- Werke
A.-G., Zweigstelle Breslau,
Tauentzienstraide 35 3
Briinn, Auto' Omnia Ingenieur'L.
Lobenstein, Silniéni ul 21
Budapest VIII, Bosch Robert
korl. fel tarsasig Vas-utca 16
L S.A,
Calea Victoriei'53 " )
Danzig, Alf:Bauch,Langer Markt 32
Dortmund, H. W. Schmedtmann
& Co., Markische StraBe 15a
Dresden, Garagen-A.-G., Linden-
gasse 8-12, Bautzeéner Str. 6-8

- Diisseldorf,P.Soffing, Wehrhahn 75

Eisenach, Lainea A.-G.,
AltstadtstraBe 2

Erfurt, Thiiringer Auto - Licht-
Zentrale Meisel & Hellriegel,
ThomasstraBe 29

Essen (Ruhr), Wagener & Schade,
Riittenscheidér” StraBe 2

Frankfurt ‘4. M.-West, Robert
Bosch  A.-G., Verkaufsbiiro
Frankfurt, Moltke-Allee 47—53

Genf;* Robert Bosch, SI'A. 78,

(“Rue de Lausanné

Gera-ReuB, Ernst Wollner, Wald-
straBe 2729 N

Gateborg, Dahlbergs Maskinaffar,
Kasarntorget 6

Grazy.  Milan
gasse Nr. 57

Kristgn, Lager-

Hagen i. W., Ing. Aug. Barlmeyer,
‘Ecke Hoch- und-'GartenstraBBe

Halle a. S., Auto-Licht G.m.b.H?

Leipzig,.. Filiale
KonigstraBe 50

Hamburg 24, Max Eisenmann
& Co., Wandsbecker Stieg 3-11

Hannover, Eisemann-Werke
A.-G., Zweigstelle Hannover,
Marienstrafie 49

Helsingfors, A.-B. Walfrid
Alitan, O.-Y.

Karlsbad, Josef Kiiblbeck,
Drahowitz, GieBhiibler StrafBle

Halle auS.,

OKarlsruhe-Miihlburg, Karrer

& Barth, PhilippstraBe 19

Karlstad,+"'G. Branzell, Vastra
Torggatan 17

Kaschau, Emmerich Toperczer,
Moldavska okr.

Kassel, Ludwig_Wagener, Garde-
du-Corps-Platz 114 ‘

Kiel, Max!Eisenmann & Co!,
EsmarchstraBe 57

Kéln, Eisemann-Werke A.-G.,
Zweigst.Koln,MastrichterStr.13

&~ M. Mertlich,:, Verkaufsraume: (|

Hohenstaufenring Nr. 5, Werk-
statte: Steinstr. 37 N

Konigsberg, Prig & Held, Wei-
dendamm 39

Koburg, Alfred Hommert, Casi-
mirstraBe 1

>Konstanz a. B.;°Fischle & [Haug;?'

GottliebenstraBe 34 \

Kopenhagen, A./S, Magneto,
Gammel Mt 12

Krefeld, A. Schwacke, Siidwall,
IEcke WallstraBe ¢

La Chaux - de <Fonds, Schneider
& Zoller,'Rue du Commerce 85

Lausanne;” Vienny-Renfer, "
Avenue de Cour 36

Leipzig, Auto-Licht G. m.b. H.,
Eutritzscher Strafie 11

o Eisemann-Werke A.-G., Zweig-

stelle Leipzig, Gottschedstr, 18
Linz a. . Aschl & Fink;'Scha-
ritzerstraBe 15
Lippstadt, Holtemeyer & Keil,
BurgstraBle 58
Lugano-Cassarate,, Melber & Mai
Luxemburg, ‘Romain Lecorsais;
Ing., Grand'rue 51 :
Luzern, S. Kronenberg, Vonmatt-
straBe 28
Magdeburg, Auto-Licht G. m.
b. H., Halberstadter StraBe 129
Mihr.-Ostrau,_Autoindustrie W.
Arm, StraBe des 28. Okt,
Malmo, “Husqvarna Malmg - De-
pots A. B., Sodergatan 13
Mannheim, Heinr. Weber, ] 6, 3/4
Miinster i. W., Ingenieur A. Coler,
GallitzinstraBe2'A 22

Weitere Bosch-Hiuser, Bbsch-Vertretungen“und Bosch-Dienste an

Diese Hauser, Vertretungen und Bosch-Dienste unterhalten gut
Einbau der Bosch-Erzeu
Sie leschiftigen besoriders geschulte Mechaniker,
sind oder dort .ausgebildet wurden}
‘Fehlen am Pldtz gute Werkstitten, so empliehlt es sich, Einbaiten, Reparaturentisw. in erster Linie bei

Instandsetzung und zum

~Pilsen,

' BOSCH-Héiuser / BOSCH;Vertretungen / BO‘SCH-DiehSte

Norrképing, Ing, Sven Graveleij,
Nya Radstugugatan 32

Niirnberg, Hieber & Koller, Burg-
schmietstraBe 48 3

Olten," A. Nething, Tannwaldstr.4

Orebro, Motorkompaniet, Peters-
son & Oijer A.B., Kungsgatan 9

Oslo, A./S. Automagnet, Kon-
gensgate 16 \

Osnabriick,” Josef Kalveram, Jo-

hannisstraBe 19—20
Ostersund, Ivarsons Auto-Elek-
triska Verkstad, Prastgatan 37
J. Honemichl a spol.,
Doudleveck# 24 :
Posen, Cenfrala Magnetoy “Inh,
Ing.wPaul Schendel "
Prag X1I,Rob.Bosch, Mars. Foche 8
PreBburg, ,,Pricizio Ing.
0. Wl’jrtzle;, Grossling 16
Prossnitz, = Sebela a
Wassergadsse 30 o
Regensburg, Fritz Schmidt,
BruderwohrdstraBe 10 a
Reichenberg, Willibald Breuer,
» Neupaulsdorf_bg Reichenberg
Rumburg-Schénlinde, Rudolf Kog-
ler & Sohn, Schénlinde
Saarbriicken 3, Gebr. Gollub, G.
m. b. H., Mainzer Str. 139/143
Siegen, Romer & Steuber, Inh.
Rich. Romer, SandstraBe 80/81
Sohia, Léon ,Arié, Uliza Tar-
govska 15 i
Solothurn, Grob, Vogel & Co.,
Hauptgasse 4
St. Gallen, Widler & Hiirsch,
Autogarage zum Stahl.
Stettin, , Auto-Licht*, Pommer:
sche Auto-Ticht- und Magriet-
Zentrale,G.m.b.H.,Barniristr.17

Kouti#,

Stockholm, Aktiebolaget Robo,
Birgerjarlsgatan 25
Stuttgart-Berg, Robert Bosch,

A.-G., Verkaufsbiiro Stuftgart, ¢
Stuttgarter StraBe 17 9
Teplitz-Schonau,  Alfred 'Lobl,

DuxerstraBle, ,,Mariernfiof*‘
Tetschen, Richard Stebich
Trier, Elektromotorenwerke Trier
G. m. b. H., .Weberbachstr. 40
Warschau, J.2“Kestenbaum, . Ui
. Wilcza_ 29 ;

“Wier .IX, Robert Bosch' G m.

b. H., Spittelauer Linde 5 (bei
der- Friedensbriicke)

Wiesbaden, Gebr. Schiufele, Adoif-

straBe 19 >

Zagreb, - Frank i Drug, Guadu-
liceva 140

Ziirich, Robert Bosch A.-G.,
Utoquai 57

Zwickau i. Sa., Zwickauer Auto-

Licht-Werke Hornung & Co,,

Moritzgrabenweg 29 A

allen groBeren Plitzen der Erde,

eingerichtete Werkstitten mit allen zur
gnisse notwendigen Vorrichtungen und Werkzeugen.
die zum Teil aus den)Bosch-Werkstitten hervorgegangeny |

‘und sie halten‘standig Bosch-Ersatz- und Zubehérteile am Lager.

~‘Bosch-H2iusern, Bosch-Vertretungen und Bosch-Dienststellen ausfiihren zu lassen,

Robert Bosch A
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+G., Stuttgart.ind Feuerbach




